FIWIZ0 (59) ALLIANZ

Transitland

Transitland ohne entsprechende Infrastruktur

Zum Entlasten der stark befahrenen Autobahnen im Transitland Deutschland ware es erforderlich, die Transitfrach-
ten von der StraBBe auf die Schiene zu verlagern. Dies ist allerdings nur mit erheblichen Investitionen moglich, kann
aber auch die Emissionen an fossilem Kohlenstoff in Deutschland erheblich verringern helfen.

Die Globalisierung, die europaische Integration und der zunehmende Wandel durch die
modernen Massenmedien beim Handel haben dazu gefiihrt, dass die Nachfrage nach ei-
nem moglichst schnellen und effektiven Giitertransport standig zunimmt. Gleichzeitig
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werden auch die Transportwege der gehandelten Giiter und Waren immer langer. Dies
fithrt dazu, dass derzeit in verschiedenen Prognosen iiber ein kiinftiges Verkehrsauf-
kommen in Deutschland grundsatzlich mit einer starken Zunahme des Giiterverkehrs
gerechnet werden muss. Je nach betrachteter Region unterscheiden sich dabei die Zah-
len, aber insgesamt wird fiir Deutschland mit einer stark ansteigenden Anforderung an
den Giiterverkehr gerechnet. Aufgrund der Lage in der Mitte Westeuropas wird dabei
auch mit einer starken Zunahme des Transitgiiterverkehrs in Deutschland gerechnet. Da
derzeit die Hauptmenge des Giitertransports und auch des Transitgiitertransports mit
der Hilfe von LKW iiber die StraBe erfolgt, hat dies enorme Auswirkungen:

e Durch die Abgas-Emissionen des standig zunehmenden LKW-Verkehrs wird es
immer schwieriger, die bestehenden Emissionsziele zu erreichen und die Umwelt-
belastungen zu verringern.

o Aufgrund des standig zunehmenden LKW-Verkehrs werden die StraBen, Autobah-
nen und Briicken auch zunehmend starker belastet und miissen in immer kiirzeren
Abstanden untersucht und moglicherweise erneuert werden.

o Aufgrund der inzwischen an den Autobahnen im Transitland Deutschland fehlen-
den Park- und Rastplatze fiir die vielen LKW und deren Fahrer, miissen entlang der
Autobahnen und StraRen immer mehr Rastplatze geschaffen werden, damit die
Fahrer auch ihre entsprechend vorgeschriebenen Ruhepausen einhalten konnen.
Damit steigt auch standig der Flachenbedarf des StraBen- und Autobahnverkehrs
in Deutschland.

« Ein Giitertransport mit der elektrisch betriebenen Bahn wiirde gerade im Bereich
der CO,-Emissionen gegeniiber dem Transport mit LKW iiber die Autobahnen zu
einem enormen Einsparpotential bei der Emission von fossilem Kohlenstoff in die
Atmosphare fiihren.

Im Jahr 2017 hat die Transportleistung auf der Schiene in Deutschland knapp 130 Mrd.
tkm (Tonnenkilometer) betragen - dies entsprach einem Marktanteil von etwa 18,7 %.
Da dies in etwa der gleiche Wert war wie davor im Jahr 2016, muss festgehalten werden,
dass der Giiterverkehr mit der Bahn in Deutschland - wenn iiberhaupt - nur sehr lang-
sam zunimmt.

Die kann verschiedene Ursachen haben. Einerseits wurden in den davorliegenden Jah-
ren die Zugange fiir Industrie und Handel zum Giiterverkehr durch den Abbau von Ver-
ladestationen, Bahnhofen und Personal erschwert. So gab es beispielsweise im Jahr
2016 die Mitteilung, dass die Bahn in verschiedenen Regionen einerseits im Bereich Gii-
terverkehr Personal abbauen und dazu auch im Siidwesten noch 26 Verladestationen
fiir den Giiterverkehr schlieBen wollte. Warum hierzu das Verkehrsministerium eher
schweigt und es damit auch noch indirekt das Verlagern des Giiterverkehrs von der
Schiene auf die StraBe unterstiitzt, bleibt wahrscheinlich ein Geheimnis des zustan-
digen Verkehrsministeriums.

Inzwischen wird es offenkundig, dass sowohl im Bereich der StraBen und Autobahnen,
als auch im Bereich des Streckennetzes der Eisenbahnen erhebliche Investitionen in die
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bestehende Infrastruktur fehlen. Seit 1990 liegt Deutschland nicht mehr an der Grenze
zum ehemaligen ,,Ostblock”. Inzwischen hatte Deutschland seine Infrastruktur zu der
eines westeuropaischen Transitlands entwickeln miissen. Die ist aber nicht geschehen.
Gerade deshalb ware es inzwischen dringend erforderlich, vor allem den kiinftig auch
noch stark ansteigenden Giitertransitverkehr moglichst vollstandig von der StraBe auf
die Schiene zu verlagern. Wie dies denkbar ware, konnten folgende Gedanken und Vor-
schlage zeigen - wenn sie denn sowohl von der Politik, als auch von der Industrie ernst
genommen wiirden:

Die Schweiz macht uns vor, wie Transitgiiter auf der Bahn schnellstmoglich durch das
Land transportiert werden konnen. Sie haben den derzeit langsten Tunnel der Welt -
den Gotthard-Basistunnel ein Jahr schneller als geplant gebaut. Dort fahren jetzt die
Transitfrachten auf Giiterziigen durch den Tunnel und durch die Schweiz, ohne die Al-
pentaler, die Autobahnen und die schweizer Luft mit LKW-Abgasen zu belasten. Dieser
Tunnel gehort zum transeuropaischen Verkehrsnetz und gehort zur wichtigen Giiterver-
kehrsverbindung zwischen Genua und Rotterdam. Leider fehlen sowohl in Italien, als
auch in Deutschland die entsprechenden schnellen Zubringerstrecken, um die Giiter-
zugkapazitaten des Tunnels derzeit schon komplett nutzen zu konnen.

In der Fortsetzung dieser transeuropaischen Verbindung liegt in Deutschland zwischen
den GroBknotenbereichen Frankfurt und Koln das Rheintal, welches ebenfalls einen er-
heblichen Engpass darstellt. Wiirde die Verkehrspolitik in Deutschland ebenso denken
wie die entsprechend zustindigen Kollegen in der Schweiz und in Osterreich, ware es
wahrscheinlich schon in der Diskussion oder gar in der Planung, fiir diesen Abschnitt
der europaischen Verbindung zwischen der Nordsee und dem Mittelmeer den Bau eines
~Schiefergebirgs-Basistunnels” - rechts des Rheins - durch das Rheinische Schieferge-
birge (Taunus und Westerwald) anzuregen. Auch dieser diirfte - aufgrund seiner ver-
kehrsstrategischen Bedeutung von der EU teilfinanziert werden. Damit wiirden nicht
nur die Anwohner des Rheintals erheblich vom Verkehrslarm entlastet, sondern auch
der Giitertransport quer durch Europa wiirde schneller, mit hoheren Kapazitaten und
mit einem wesentlich geringeren AusstoR an fossilem Kohlenstoff stattfinden konnen.

In Deutschland miissten wohl zunachst die gesetzlichen Vorgaben fiir solche Bauprojek-
te so geschaffen werden, dass sehr intensiv geplant und dann der geplante Bau sehr
intensiv iiberwacht werden muss. Eine Plananderung durch Zusatzwiinsche darf es nach
Baubeginn nicht mehr geben - nur durch die Natur oder aus den natiirlichen Gegeben-
heiten resultierende Anderungen sollten sich noch als zusitzliche Erfordernisse ablei-
ten lassen!

Auch Osterreich hat vor, einen vergleichbaren Weg zu beschreiten. Leider scheint aber
heute schon festzustehen, dass die dahinterstehenden Anstrengungen spatestens an
den Grenzen nach Deutschland zunichst nicht belohnt werden konnen. Osterreich baut
derzeit den Brenner-Basistunnel, um auch dort den Giiterverkehr von der StrafRe auf die
Schiene zu verlagern. Nach derzeitigen Planen ist der Tunnel dem europaischen Trans-
portkorridor zwischen Skandinavien und dem Mittelmeer zugeordnet. Daher wird sein
Bau von der EU mit 50% der Baukosten unterstiitzt. Leider steht inzwischen offenbar
schon fest, dass die in Deutschland, in Siidbayern erforderlichen schnellen Giiterver-
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kehr-Zubringerstrecken erst etwa 10 Jahre nach der geplanten Eroffnung des Brenner-
Basistunnels fertiggestellt werden sollen. Auch hier ware es erforderlich, im Sinne des
Minimierens der Emissionen von fossilem Kohlenstoff durch den LKW-Verkehr, die Ver-
fahren zum Bau solcher europaischen Infrastrukturprojekte gesetzlich neu zu regeln.

Beim Ansehen der Zahlen zur Verkehrsverteilung in den Alpenlandern, wie auch beim
Betrachten der Verteilung des Giiterverkehrs auf Schiene oder Strale in Deutschland,
konnte sich ein weiteres Projekt fiir das Transitland Deutschland anbieten, wenn dies
sowohl politisch, als auch von der Industrie gewiinscht ware. Es wiirde auf jeden Fall die
CO,-Emissionen mit fossilem Kohlenstoff durch den Transit-LKW-Verkehr erheblich re-
duzieren und gleichzeitig die StraBen und Autobahnen in Deutschland wesentlich vom
LKW-Verkehr mit Transitgiitern entlasten:

Wiirden an stark frequentierten StraBen-Grenziibergangen des europaischen Fernver-
kehrs, bei denen auch groBe Frachtvolumen und damit auch ein groBer Anteil an Tran-
sitfracht nach Deutschland rollt, den Spediteuren eine entsprechende Moglichkeit an-
geboten, konnten die Autobahnen und BundesstraBen insgesamt entlastet und die
Emissionen des Fernlastverkehrs an CO, mit fossilem Kohlenstoff wahrscheinlich um
mehr als die Halfte gesenkt werden. Was ware dazu erforderlich?

Es ware erforderlich, den LKW-Transitverkehr mit entsprechenden Angeboten zu Verla-
destationen zu leiten, die in der Nahe der Grenziibergange vorhanden sein sollten. Sie
miissten wahrscheinlich erst aufgebaut werden. Dort ware es erforderlich, entweder
die kompletten LKW oder nur die Aufleger mit Transitfracht so zu sortieren, dass sie
zum Verladen auf einen Wagen bereitstehen, dessen Ziel die entsprechende Entlade-
station am Zielgrenziibergang ist. Das Angebot fiir die Speditionen konnte einfach
aufgebaut und daher gut verstandlich sein. Es sollten folgende Leistungen angeboten
werden:

o Der gesamte LKW oder nur der Frachtauflieger wird in einem Zeitraum von
hochstens 12 Stunden mit dem Zug durch Deutschland zur gewiinschten Ziel-
Entladestation befordert.

e Fiir die Fahrer stehen im Zug Sitzplatze in entsprechenden Personenwagen, ein
Restaurant und - je nach Entfernung - entsprechende Schlafabteile zur Verfiigung.

e Auch die gewiinschte Ziel-Entladestation befindet sich in der ndheren Umgebung
eines StraBBen-Grenziibergangs des europaischen Fernverkehrsnetzes.

Da es wahrscheinlich bei den verschiedenen denkbaren Transit-Zielen sinnvoll werden
kann, innerdeutsche Zwischenstopps einzufiigen, um die Ziige entsprechend neu zu sor-
tieren, ist es auch denkbar, an den Sortierstopps ebenfalls Be- und Entladestationen
einzurichten. Dies wiirde es der Bahn ermoglichen, jeweils die Ziige nur von den Grenz-
stationen zu den Sortierstationen und von dort wieder zur entsprechenden Grenzstati-
on zu fahren. Damit wiirde das Erstellen von regelmaRigen Fahrplanen fiir den LKW-
Transport zwischen den Grenz- und den Sortierstationen stark vereinfacht. Die Sortier-
stationen konnten als Drehkreuze des Giiterverkehrs dienen, die dann iiber einen Ring-
verkehr zwischen den Sortierstationen miteinander verbunden waren. Dieser Ringver-
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kehr sollte in beiden Richtungen stattfinden. Auch damit wiirde es moglich, einen ent-
sprechend regelmaRigen Fahrplan fiir die Ringtransportziige zu erstellen.

Sortierstationen und Haltestellen im Ringverkehr konnten im derzeitigen Netz der Bahn
die GroRraume Hamburg, Berlin, Niirnberg, Frankfurt und Koln sein. Be- und Entladesta-
tionen in der Nahe von Grenziibergangen konnten beispielsweise bei Flensburg und bei
Kiel mit einer Anbindung an die Sortierstation im Raum Hamburg, sowie bei Pirna und
bei Frankfurt/Oder mit einer Anbindung an die Sortierstation im Raum Berlin, sowie bei
Freilassing und bei Lindau mit einer Anbindung an die Sortierstation im Raum Niirnberg,
sowie bei Basel und bei Saarbriicken mit einer Anbindung an die Sortierstation im Raum
Frankfurt, sowie bei Aachen und bei Emmerich mit einer Anbindung an die Sortierstati-
on im Raum Koln eingerichtet werden.

Natiirlich miiBte ein solches Verkehrskonzept von den entsprechenden Fachleuten ge-
plant werden und wiirde wahrscheinlich geographisch auch anders gestaltet sein. Aber
der Grundgedanke eines Giiterverkehrsrings, der iiber feste Stichverbindungen an die
Grenziibergange mit einem hohen Transitfrachtaufkommen angebunden ware, konnte
in Deutschland zu einer erheblichen Emissionsminderung an CO, mit fossilem Kohlen-
stoff beim Giiterfernverkehr beitragen.

Eine weitere Entlastung im Bereich des Personenfernverkehrs hatte der Ausbau von
Transrapidstrecken zwischen den Zentren Basel, Frankfurt, Hannover, Hamburg, oder
Aachen, Koln, Hannover, Berlin, oder Miinchen, Leipzig, Berlin, Hamburg gebracht. Damit
hatte auch innerdeutscher Flugverkehr auf die Magnetschwebebahn verlagert werden
konnen.
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